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(57) Abstract: The invention relates to a ventilating 
device (100) comprising an impeller (110) which can 
be rotated by an open electric motor (120) which is 
solidly connected to a support (130) that is used to 
fix the ventilating device (100). The aforementioned 
impeller (110) comprises a plurality of blades (111) 
which are regularly distributed around a bowl (112) 
containing internal ribs (113) which are designed 
to ventilate the open electric motor (120). The 
invention is characterised in that the above-mentioned 
support (130) comprises a central part (131) which is 
connected to at least one peripheral portion of the open 
electric motor ( 120) in an essentially sealed manner. 

(57) Abrege : La pnSsente invention concerne 
un dispositif de ventilation (100) comportant une 
helice (110) apte a etre entrainee en rotation par un 
moteur electrique ouvert (120) qui est solidaire d'un 
support (130) destinS a la fixation dudit dispositif 
de ventilation (100), l'helice (110) etant composee 
d'une plurality de pales (111) qui sont regulierement 
rSparties autour d'un bol (112) a rinterieur duquel 
sont menagees des nervures internes (113) aptes 
a ventiler ledit moteur electrique ouvert (120). 
L'invention est remarquable en ce que le support (130) 
comporte une partie centrale (131) qui est li£e de 
maniere sensiblement 6tanche a au moins une portion 
periphenque du moteur electrique ouvert (120). 



WO 2004/088142 Al lOIIIINIIinillllllilllflKlllIllIlllIIHl 



MK, MN, MW, MX, MZ, NA, NI, NO, NZ, OM, PG, PH, 
PL, PT, RO, RU, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SY, TJ, TM, TN, 
TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, YU, ZA, ZM, ZW. 

(84) Etats designes (sauf indication contraire, pour tout titre de 
protection regionale disponible) : ARIPO (BW, GH, GM, 
KE, LS, MW, MZ, SD, SL, SZ, TZ, UG, ZM, ZW), eurasien 
(AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, TJ, TM), europeen (AT, 
BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, 
HU, IE, IT, LU, MC, NL, PL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), 
OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, 
MR, NE, SN, TD, TG). 



— avant I 'expiration du delai prevu pour la modification des 
revendications, sera republiee si des modifications sont re~ 
cues 

En ce qui conceme les codes a deux lettres et autres abrevia- 
tions, se referer aux "Notes explicatives relatives aux codes et 
abreviations" figurant au debut de chaque numero ordinaire de 
la Gazette du PCT. 



Publiee : 

— avec rapport de recherche internationale 



WO 2004/088142 PCT/EP2004/003436 



DISPOSITIF DB VENTILATION 

La prEsente invention concerne un dispositif de 
ventilation destine a transformer en un deplacement 

5 d'air, l'energie cinEtique qui est fournie a une helice 
par un moteur electrique. 

L' invention trouve une application 

particuli^rement avantageuse # mais non exclusive, dans 
le domaine automobile notamment pour assurer la 

10 fonction de ref roidissement moteur. 

De maniere classique, un dispositif de ventilation 
est essentiellement compose d'un support de fixation 
destine par ailleurs a maintenir un moteur Electrique 
charge d'entrainer en rotation une helice. 

15 Concretement, 1 'helice est constituee d'une pluralite 
de pales rEgulierement reparties autour d'un bol qui 
est solidaire de I'arbre de transmission du moteur 
Electrique, ledit moteur Etant lui-mEme solidaire du 
support. De maniere tout aussi habituelle, le support 

20 est compos6 d'une partie centrale qui est maintenue par 
des bras supports sensiblement au milieu d'une partie 
pEriphErique, formant cadre. La partie centrale a pour 
fonction de servir de support pour la fixation du 
moteur electrique. 

25 Dans les dispositif s de ventilation de l'Etat de 

la technique, la partie centrale du support prEsente 
generalement une forme annulaire dont le trou central 
est apte a recevoir le moteur Electrique en position 
axiale. La fixation proprement dite du moteur 

30 electrique par rapport au support s'effectue au moyen 
de pattes rEgulierement rEparties, par exemple trois 
pattes disposEes a 120°. Chaque patte de fixation est 
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solidaire du moteur electrique et vient se fixer sur la 
partie centrale du support. 

Dans la pratique, ce mode d' assemblage ne se 
concoit qu'en utilisant un jeu signif icatif entre le 
bord interne de l'anneau central et le moteur 
electrique. En effet, d'un point de vue industrielle, 
le montage d'un dispositif de ventilation doit etre 
aussi rapide que possible. 11 est par consequent hors 
de question que les operateurs aient a forcer pour 
mettre en place le moteur a 1 • interieur de 1 • anneau 
central. C'est pourquoi, a l'heure actuelle, les 
supports sont conformes de maniere a ce qu'il existe 
tou jours un jeux relativement important entre le bord 
interne de l'anneau central et le moteur gleet rique, de 
l'ordre de 3 a 10 mm. Cette caracteristique permet par 
ailleurs aux constructeurs de pouvoir adapter 
differents moteurs electriques sur un raeme support, en 
fonction de 1 ' application envisagee. 

Une autre particularity, des disposltifs de 
ventilation de l'etat de la technique, reside dans le 
fait que le moteur electrique est generalement de type 
ouvert. Cela signif ie qu'il y a de l'air qui circule au 
t ravers des differents pieces const ituant le moteur, et 
notamment entre 1 ' induit et l'inducteur. Bien entendu, 
les multiples passages presents a 1' interieur du moteur 
debouchent sur l'exterieur, directement ou via des 
lumieres traversantes lorsque les extremites des 
passages en question aboutissent au niveau d'un carter 
par exemple . 

Or, dans le domaine des moteurs electriques 
ouverts, il faut savoir que le meilleur rendement est 
obtenu a basses temperatures, les pertes magnetiques et 
Joule etant bien superieures au fur et a mesure que la 
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temperature s 1 el eve . Une temperature de f onctionnement 
basse permet Egalement d'ameliorer la longEvitE du 
moteur de maniere significative. 

Pour faire baisser la temperature de 
5 f onctionnement d'un moteur Electrique ouvert, il est 
connu d'utiliser une helice dotEe d'un bol nervure . 
L ! ensemble des nervures internes agit comme une pompe 
centrifuge qui, d'une part, genere avantageusement un 
Ecoulement d 1 arriere en avant a 1 1 interieur du moteur 
10 Electrique, et d' autre part, evacue ledit Ecoulement 
hors du bol. 

Dans la pratique, ce type de dispositif de 
ventilation presente toutef ois 1 1 inconvenient de ne pas 
assurer un niveau de ref roidissement satisfaisant au 

15 moteur electrique, ce qui est prejudiciable en terme de 
rendement mais egalement de fiabilite. En effet, la 
rotation des nervures menagees a 1 1 interieur du bol 
engendre bien un ecoulement d'air a travers le moteur 
Electrique, mais son dEbit est insuffisant pour 

20 refroidir ledit moteur de mani&re optimale. La raison &. 
cela vient du fait que Inspiration, qui est crEEe par 
la mise en rotation des nervures internes, ne gEnEre 
pas un Ecoulement uniquement dans le moteur Electrique, 
Elle engendre Egalement un Ecoulement k travers le jeu 

25 relativement important qui existe entre la partie 
centrale du support et le moteur Electrique. II y a 
done une double aspiration, et de fait, le dEbit de 
1' Ecoulement d'air a 1'intErieur du moteur se voit 
considErablement diminuE. 

30 Aussi le probleme technique a rEsoudre, par 

l'objet de la prEsente invention, est de proposer un 
dispositif de ventilation comportant une hElice apte a 
Etre entrainEe en rotation par un moteur Electrique 
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ouvert qui est solidaire d'un support destine a la 
fixation dudit dispositif de ventilation, 1'hElice 
etant composee d'une pluralitE de pales qui sont 
reguliereraent reparties autour d'un bol a l'interieur 
5 duquel sont menagees des nervures internes aptes a 
ventiler ledit moteur Electrique ouvert , dispositif de 
ventilation qui permettrait d'eviter les problemes de 
1 1 etat de la technique en of f rant au moteur electrique 
un ref roidissement sensiblement ameliore. 

10 La solution au probleme technique pose consiste, 

selon la present e invention , en ce que le support 
comporte une partie centrale qui est liee de maniere 
sensiblement Etanche au moins line portion 

pEriphErique du moteur electrique ouvert. Cela signifie 

15 en d'autres termes que la partie centrale du support 
est en mesure de coopErer par contact jointif continu 
avec au moins une portion pEriphErique du moteur 
Electrique ouvert. 

L 1 invention telle qu 1 ainsi dEf inie presente 

20 1 ' avantage de ne pas comporter de jeu significatif 
entre la partie centrale du support et le moteur 
Electrique. Par rapport k ses homologues de l'Etat de 
la technique, la partie centrale a 6t6 Etendue jusqu ' au 
moteur Electrique de maniere Sl limiter au maximum les 

25 entrEes d'air a ce niveau la. L 1 action des nervures 
internes en rotation se concentre dEsormais uniquement 
sur le moteur Electrique, de sorte que le dEbit d'air 
qui le traverse se voit par consEquent considErablement 
augmentE, au bEnEfice du ref roidissement moteur. 

30 La prEsente invention concerne Egalement les 

caractEristiques qui ressortiront au cours de la 
description qui va suivre, et qui devront Etre 
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consid6r€es isolement ou selon toutes leurs 
combinaisons techniques possibles. 

Cette description donnee a titre d'exeraple non 
limitatif, fera mieux coraprendre comment l 1 invent ion 
5 peut etre r^alisee, en reference aux dessins annexes 

sur lesquel s : 

La figure 1 il lust re schematiquement les 
ecoulements d'air g£neres lors de 1 'utilisation d'un 
dispositif de ventilation. 
10 La figure 2 est une vue arriere partielle du 

dispositif de ventilation de la figure 1. 

La figure 3 represente schematiquement, en coupe 
axiale, un dispositif de ventilation de l f art 
ant£rieur . 

15 La figure 4 constitue une vue similaire a la 

figure 3, qui illustre pour comparaison un dispositif 
de ventilation conforme a l 1 invention. 

La figure 5 montre en coupe axiale, et de maniSre 
partielle, un dispositif de ventilation selon un 
20 premier mode de realisation de 1" invention. 

La figure 6 est une vue similaire k la figure 5, 
qui illustre un dispositif de ventilation selon un 
second mode de realisation de l 1 invention. 

La figure 7 constitue une vue similaire aux 
25 figures 5 et 6, qui reprSsente un dispositif de 
ventilation selon un troisi&me mode de realisation de 
1 1 invention. 

La figure 8 est une vue similaire aux figures 5 a 
7, qui fait apparaitre un dispositif de ventilation 
30 selon un quatrieme mode de realisation de !■ invention. 

Pour des raisons de clarte, les mSmes elements ont 
ete designes par des references identiques. De m^me, 
seuls les elements essentiels pour la comprehension de 
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1' invention ont ete represents, et ceci sans respect 
de l'echelle et de maniere schematique. 

Les figures 1 et 2 permettent de mieux visualiser 
les ecoulements d'air generes lors de la rotation d'une 
5 helice 10 dont le bol 12 est pourvu de nervures 
internes 13, mais egalement de mieux comprendre comment 
s'effectue le refroidissement d'un moteur electrique 
ouvert 20 lorsque celui-ci est couple avec ladite 
helice 10. 

10 sur ces representations schematiques, on distingue 

clairement le positionnement relatif du moteur 
electrique 20 par rapport a 1' helice 10, et notamment 
son centrage axial par rapport au bol nervure 12. 
Lorsque 1' helice 10 est entraine en rotation par le 

15 moteur electrique 20, les nervures internes 13 vont 
brasser l'air present a l'interieur du bol 12. Cet air 
va par consequent etre refoule vers l'exterieur 
(f leches fl) sous l'effet de la force a6rodynamique 
induite par les nervures internes 13 qui centrifuge 

20 l'air. Concomitamment , cette meme force aerodynamique 
va aspirer l'air qui se trouve a l'interieur du moteur 
electrique 20, creant ainsi de multiples ecoulements 
continus (f leches f2) a travers les differents 
constituents dudit moteur electrique 20. Une fois 

25 arrive au niveau de la partie avant 24 du moteur 20, 
c'est-^-dire au niveau de l'interieur du bol 12, ces 
ecoulements d'air vont §tre a leur tour centrifuges 
puis evacues vers l'exterieur. Simultanement les pales 
11 de 1' helice 10 jouent pleinement leur rdle en 

30 refoulant de grande quantite d'air vers l'arriere 
(f leches f3) . 

Les figures 3 et 4 illustrent respectivement , pour 
comparaison, un dispositif de ventilation 1 de l'art 
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anterieur et un dispositif de ventilation 200 conforme 
a l 1 invention. Dans les deux cas, le moteur Slectrique 
20, 220 est de type buvert, un passage 21, 221 Stant 
represent^ schSmatiqueraent afin de symboliser 
1'ecoulement de l'air a l'interieur dudit moteur 
(f leches f2, f5) . De plus, chaque moteur electrique 20, 
220 est support^ par une partie centrale 31, 231. 

ConformSment a la figure 3, le jeu existant entre 
la partie centrale 31 et le moteur electrique 20 
constitue un passage annexe 50 dans lequel se diffuse 
un Scoulement d'air annexe (fleche f4) . On voit bien 
que la force centrifuge, engendrSe par la mise en 
rotation des nervures internes 13, n 1 aspire pas 
uniquement au niveau du moteur 20, ma is exerce 
Sgalement son action a travers le passage annexe 50. 
Cette double aspiration (filches f2 et f4) rSduit par 
consequent le debit de 1'ecoulement de l'air a 
1'intSrieur du moteur (fleche f2) , le debit de sortie 
fl correspondant au cumul du debit a travers le moteur 
(fleche f2) et du debit a travers le passage annexe 
(fleche f4). II a meme Ste dSmontrS que 1' Seoul ement a 
travers le jeu pouvait etre preponderant par rapport a 
celui provenant du moteur 20. 

Ainsi qu'on peut le voir sur la figure 4, le 
montage jointif entre la partie centrale 231 et le 
moteur Sleet rique 220 permet avantageusement de 
supprimer 1' Scoulement d'air annexe. L 1 action de la 
force aSrodynamique ne s" exerce plus dSsormais que sur 
le seul moteur Slectrique 220. Le dSbit de 1' Scoulement 
correspondant (fleche f5) se voit par consSquent 
augments dans des proportions importantes et correspond 
dorenavant au dSbit de sortie (fleche f6) . Dans la 
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pratique, il a 6t6 mesure qu'une augmentation de plus 
de 50% etait parf aitement envisageable . 

La figure 5 illustre un dispositif de ventilation 
100 comportant une helice 110 susceptible d'etre 

5 entrain^e en rotation par un moteur electrique ouvert 
120 qui est lui-meme solidaire d'un support 13 0 destine 
a la fixation dudit dispositif de ventilation 100. 
L f helice 110 est composee quant k elle d'une pluralite 
de pales 111 qui sont regulierement reparties autour 

10 d'un bol 112 ^ l'interieur duquel sont menagees des 
nervures internes 113 capables notarament de ventiler le 
moteur electrique ouvert 12 0 dont un passage 121 a Ste 
repr^sente schematiquement . 

Conformement a l'objet de la presente invention, 

15 le support 130 comporte une partie centrale 131 qui est 
liee de mani£re sensiblement etanche a une portion 
pgripherique du moteur 61ectrique ouvert 120. 

Dans ce premier mode de realisation, la partie 
centrale 131 du support 13 0 comporte un trou traversant 

20 1 32 qui est destine a recevoir le moteur electrique 
ouvert 12 0 et dont la section est sensiblement 
complementaire de celle dudit moteur electrique ouvert 
120. Le fait que les sections soient sensiblement 
complementaires signifie que les surfaces de contact 

25 correspondantes, respectivement de la partie centrale 
131 et du moteur electrique 120, ne coopSrent pas 
obligatoirement par contact jointif de manifere 
totalement continue. En d' autre termes, il peut exister 
un Sventuel jeu et/ou un ou plusieurs interstices entre 

30 la partie centrale 131 et le moteur electrique 120. 
Cependant, lee dimensions de ces espaces libres sont 
tenement minimes par rapport aux surfaces mises en 
contact, que leur presence n'a qu'un impact negligeable 
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par rapport a un mode de realisation ideal dans lequel 
le contact serait parf aitement continu. 

Cependant, et de maniere particuli£rement 
avantageuse, le trou traversant 132 est ici delimits 

5 par un bord interne 133 qui coopere par contact jointif 
continu avec une portion de la surface peripherique du 
moteur electrique ouvert 120. Cela signifie que le trou 
traversant 132 epouse au plus pres le pourtour du 
moteur electrique 120. II n'existe ni jeu ni interstice 

10 entre le bord interne 133 et la surface peripherique du 
moteur electrique 120. 

lies second et troisieme modes de realisation, 
illustres respectivement aux figures 6 et 7, disposent 
Sgalement de ces particularity . Cependant, les premier 

15 et second modes de realisation des figures 5 et 6 se 
distinguent par le fait que le bord interne 133, 233, 
qui d^limite le trou traversant 132, 232, coopere par 
contact jointif continu avec la paroi laterale 122, 222 
du moteur electrique ouvert 120. Le troisieme mode de 

20 realisation de la figure 7 se singularise quant a lui 
en raison du fait que le bord interne 333, qui delimite 
le trou traversant 332, coopere par contact jointif 
continu avec une portion peripherique de la partie 
arriere 323 du moteur electrique 320. 

25 La figure 8 illustre un dispositif de ventilation 

4 00 selon un quatrieme mode de realisation. Le support 
430 est ici dote d'une partie centrale 431 dans 
laquelle est menage un trou borgne 432 qui est apte & 
recevoir au moins partiellement le moteur electrique 

30 ouvert 420. L 1 ensemble est agencg de maniere a ce que 
le fond 438 du trou borgne 432 soit positionne 
sensiblement en regard de la partie arriere du moteur 
electrique ouvert 420. Le fond 438 s'etend ainsi de 
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maniere continue derriere le moteur Electrique 420, de 
sorte qu'il forme naturellement une sorte d'ecran apte 
a garantir 1 1 etancheite de la partie centrale 431, 
notamment vis-a-vis dudit moteur electrique 420, 
conformement a l'objet de la presente invention. 

Selon une particularite de ce quatrieme mode de 
realisation, le fond 438 du trou borgne 432 est 
solidaire de la partie arriere du moteur electrique 
ouvert 420. Dans la pratique, cette solidarisation 
pourra etre obtenue par tout moyen d- assemblage connu. 
A titre d'exemple, le flasque arriere du moteur 
Electrique 420 pourra etre surmoule dans le fond 438 du 

trou borgne 432. 

Dans l'exemple de realisation de la figure 8, le 
flasque arriere du moteur electrique 420 et la partie 
centrale 431 peuvent meme ne constituer qu'une seule et 
mime piece. Ainsi, selon une autre particularite de ce 
quatrieme mode de realisation, le fond 438 du trou 
borgne 432 est apte a constituer la partie arriere, 
formant flasque, du moteur electrique ouvert 420. 

Dans l'hypothese ou le bord interne 133, 233, 333 
coopere par contact jointif continu avec une portion 
quelconque de la surface peripherique du moteur 
Electrique ouvert 120, 220, 320, il peut etre 
avantageux que la partie centrale 131, 231, 331 du 
support 130, 230, 330 puisse maintenir ledit moteur 
Electrique 120, 220, 320 par clipsage. Pour cela, les 
surfaces de contact correspondantes doivent etre 
conformees de maniere adequate afin de pouvoir 
s'emboiter l'une dans 1' autre par deformation mutuelle. 

Conformement a une caractEristique avantageuse de 
1« invention, qui est utilisEe dans les trois premiers 
modes de rEalisation choisis pour illustrer 
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1 "invention, la partie centrale 131, 231, 331 du 
support 130 , 230, 330 est apte a maintenir le moteur 
electrique ouvert 120, 220, 320 par montage serre. La 
section du trou traversant 132, 232, 332 est ici trds 

5 lSgerement inf^rieure k celle du moteur electrique 
ouvert 120, 220, 320, de sorte qu'apres avoir §te 
rentre en force, ledit moteur electrique 12 0, 22 0, 320 
est en mesure d'etre immobilise par le serrage exerce 
par la partie centrale 131, 231, 331. 

10 Que 1' assemblage du moteur electrique 120, 220, 

320 dans la partie centrale 131, 231, 331 soit realise 
par clipsage, par montage serre ou par tout autre 
moyen, il est tou jours possible de completer cette 
immobilisation par une fixation au moyen de pattes 

15 classiques. Un surmoulage serait m&ne parfaitement 
envisageable, comme dans le cas du quatrieme mode de 
realisation precedemment decrit. 

Selon une particularity du premier mode de 
realisation visible sur la figure 5, la partie centrale 

20 131 comporte une surface 134, dite active, qui est 
positionnSe en regard du fond 114 du bol 112 et qui 
presente vine forme concave apte Sl faciliter 
1 ■ gcoulement de l'air de I'interieur vers l'ext^rieur 
du bol 112. La partie centrale 131 est ici 

25 veritablement profilee afin de reduire au maximum les 
perturbations aerodynamiques au niveau du support 130, 
et notamment les phenomenes de recirculation et/ou les 
tourbillons. L 1 evacuation de I'^coulement d'air en 
provenance de 1 1 interieur du bol 112 s'effectue ainsi 

30 de maniere sensiblement optimis^e. 

Dans cet exemple de realisation, la surface active 
134 de la partie centrale 131 presente une section en 
forme de quart de cercle dont les deux extremites 
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s'etendent respectivement , d'une part, de maniere 
sensiblement axiale au niveau du bord interne 133 de la 
partie centrale 131, et d' autre part, de maniere 
sensiblement transversale au niveau du bord exteme 135 

5 de ladite partie centrale 131. La surface active 134 
pr6sente en quelque sorte une forme qui est 
sensiblement complementaire d'une portion de cylindre 
de revolution dont le profil serait un quart -de-rond. 
Quoi qu'il en soit, le montage du moteur electrique 120 

10 s'effectue ici avantageusement par l'arriere du support 
130. 

Selon une particularity du second mode de 
realisation visible sur la figure 6, la partie centrale 
231 comport e une surface 234 , dite active, qui est 

15 positionn^e en regard du fond 214 du bol 212 et qui 
presente une forme sensiblement plane s'etendant de 
maniere sensiblement lin6aire. Dans cet exemple de 
realisation, la surface active 234 est par ailleurs 
parallele au fond 214 du bol 212. Quoi qu'il en soit, 

20 le montage du moteur electrique 220 s'effectue ici 
indif feremment par l'arriere ou par l'avant du support 
230. 

Selon une particularity des troisieme et quatri&me 
modes de realisation, visible sur la figure 7, la 

25 partie centrale 331, 431 comport e une surface 334, 434, 
dite active, qui est positionnee en regard du fond 314, 
414 du bol 312, 412 et qui s 1 etend de maniere 
discontinue. Dans cet exemple de realisation, chaque 
portion de la surface active 334, 434 est par ailleurs 

30 parallele au fond 314, 414 du bol 312, 414. Quoi qu'il 
en soit, le montage du moteur electrique 320, 420 
s'effectue avantageusement ici par I'avant du support 
330, 430. 
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Selon un mode de realisation actuellement prefere 
de 1' invention, la partie centrale 131, 231, 331, 431 
presente une forme annulaire dont le bord externe 135, 
235, 335, 435 s'etend sensiblement en regard de celui 

5 du bol 112, 212, 312, 412, et dont le bord interne 133, 
233, 333, 433 delimite un trou 132, 232, 332, 432 de 
section circulaire. Cela sous-entend que le moteur 
electrique associe 120, 220, 320, 420 est cylindrique. 
Ce qui est generalement tou jours le cas dans la 

10 pratique . 

Selon une autre particularity de 1' invention, le 
support 130, 230, 330, 430 comporte en outre une partie 
peripherique 136, 236, 336, 436, formant cadre, qui est 
reliee a la partie centrale 131, 231, 331, 431 par au 
moins un bras support 137, 237, 337, 437. Dans la 
pratique, la partie centrale 131, 231, 331, 431 est 
maintenue sensiblement au milieu de la partie 
peripherique 136, 236, 336, 436 par 1 ' intermedial re de 
plusieurs bras supports 137, 237, 337, 437 qui sont 
regulierement repartis pour que la rigidite de 
1' ensemble soit uniforme. Le nombre de ces bras 
supports 137, 237, 337, 437 doit cependant rester aussi 
limite que possible afin de ne perturber qu'au minimum 
l'ecoulement de l'air genere par les pales 111, 211, 
25 311, 411 de l'helice 110, 210, 310, 410. 

Bien entendu 1' invention s' applique a toute 
application utilisant au moins un dispositif de 
ventilation 100, 200, 300, 400 comportant une helice 
110, 210, 310, 410 entrainee par un moteur electrique 

30 ouvert 120, 220, 320, 400. 

Ainsi done, 1 1 invention cone erne notamment tout 
systeme de ref roidissement moteur comportant au moins 
un dispositif de ventilation 100, 200, 300, 400 tel que 
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pr£c6demment decrit. On pense par exemple ici a un 
syst&me de ref roidissement d'un vehicule automobile, 
qui est essentiellement compose d'au moins un echangeur 
thermique coupl£ a au moins un tel dispositif de 

5 ventilation 100, 200, 300, 400. 

De meme, 1' invention s 1 applique 6galement a tout 
vehicule automobile dote d'au moins un dispositif de 
ventilation 100, 200, 300, 400 tel que precedemment 
decrit. Il est par ailleurs a noter que la notion de 

10 vehicule automobile concerne ici tout vehicule a 
moteur, c'est-a-dire tout engin roulant capable de 
progresser de lui-meme a l f aide d'un moteur, quel que 
soit le type dudit moteur et independamraent de la 
taille et/ou du poids dudit vehicule. Par consequent, 

15 un vehicule automobile pourra designer aussi bien une 
voiture, un camion ou un autobus par exemple. 
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REVENDI CATIONS 



1. Dispositif de ventilation (100, 200 , 300 , 400) 
comportant une helice (110, 210, 310, 410) apte k etre 

5 entrainee en rotation par un moteur electrique ouvert 
(12 0, 220, 320, 420) qui est solidaire d»un support 
(130, 230, 330, 430) destine a la fixation dudit 
dispositif de ventilation (100, 200, 300, 400), 
1'hElice (110, 210, 310, 410) 6tant composee d'une 

10 pluralite de pales (111, 211, 311, 411) qui sont 
regulierement reparties autour d'un bol (112, 212, 312, 
412) a l'interieur duquel sont menage es des nervures 
internes (113, 213, 313, 413) aptes a ventiler ledit 
moteur electrique ouvert (120, 220, 320, 420), 

15 caractErise en ce que le support (130, 230, 330, 430) 
comporte une partie centrale (131, 231, 331, 431) qui 
est liee de mani&re sensiblement etanche a au moins une 
portion peripherique du moteur electrique ouvert (120, 
220, 320, 420) . 

20 

2. Dispositif de ventilation (100, 200, 300) selon la 
revendication 1, caracterise en ce que la partie 
centrale (131, 231, 331) du support (130, 230, 330) 
comporte un trou traversant (132, 232, 332) dont la 

25 section est sensiblement complementaire de celle du 
moteur Electrique ouvert (120, 220, 320), ledit trou 
traversant (132, 232, 332) Stant destine a recevoir 
ledit moteur Electrique ouvert (12 0, 220, 320). 



3. Dispositif de ventilation (10 0, 200, 300) selon la 
revendication 2, caractErisE en ce que le trou 
traversant (132, 232, 332) est dElimite par un bord 
interne (133, 233, 333) qui coopere par contact jointif 
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continu avec une portion de la surface peripherique du 
moteur electrique ouvert (120, 220, 320) . 

4. Dispositif de ventilation (100, 200) selon la 
5 revendication 3, caracterise en ce que le bord interne 

(133, 233) coopere par contact jointif continu avec la 
paroi laterale (122, 222) du moteur electrique ouvert 

(120, 220) . 



10 5. Dispositif de ventilation (300) selon la 
revendication 3, caracterise en ce que le bord interne 
(333) coopere par contact jointif continu avec une 
portion peripherique de la partie arridre (323) du 
moteur Electrique (320) . 

15 

6. Dispositif de ventilation (400) selon la 
revendication 1, caracterisi en ce que la partie 
central e (431) du support (430) comport e un trou borgne 
(432) apte a recevoir au moins partiellement le moteur 
20 electrique ouvert (420) , le fond (438) dudit trou 
borgne (432) s"Stendant sensiblement en regard de la 
partie arriere dudit moteur electrique ouvert (420) . 



7. Dispositif de ventilation (400) selon la 
25 revendication 6, caracterise en ce que le fond (438) du 

trou borgne (432) est solidaire de la partie arri&re du 
moteur electrique ouvert (420) • 

8. Dispositif de ventilation (400) selon l'une des 
30 revendications 6 ou 7, caract6risS en ce que le fond 

(438) du trou borgne (432) est apte & constituer la 
partie arrifere, formant flasque, du moteur electrique 
ouvert (420) . 
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9. Dispositif de ventilation (100, 200, 300) selon 
l'une quelconque des revendi cat ions 1 a 8, caracterise 
en ce que la partie centrale (131, 231, 331) du support 

5 (13 0, 230, 330) est apte a maintenir le moteur 
electrique (120, 220, 320) par clipsage, 

10. Dispositif de ventilation (100, 200, 300) selon 
l'une quelconque des revendications 1 a 9, caracterisS 

10 en ce que la partie centrale (131, 231, 331) du support 
(130, 230, 330) est apte a maintenir le moteur 
electrique (120, 220, 320) par montage serre. 

11. Dispositif de ventilation (100) selon l'une 
15 quelconque des revendications 1 a 10, caracterise en ce 

que la partie centrale (131) comporte une surface 
(134), dite active, qui est positionnee en regard du 
fond (114) du bol (112) et qui presente vine forme 
concave apte a faciliter 1 ' ecoulement de l'air de 
20 l'interieur vers 1 1 extSrieur dudit bol (112). 

12. Dispositif de ventilation (100) selon la 
revendi cation 11, caracterise en ce que la surface 
active (134) de la partie centrale (131) presente une 

25 * section en forme de quart de cercle dont les deux 
extr^mites s'6tendent respectivement de maniSre 
sensiblement axiale au niveau du bord interne (133) de 
la partie centrale (131) , et de mani&re sensiblement 
transversale au niveau du bord externe (13 5) de ladite 

30 partie centrale (131) . 

13. Dispositif de ventilation (200) selon l'une 
quelconque des revendications 1 a 10, caracterise en ce 
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que la partie centrale (231) comporte une surface 
(234) , dite active, qui est positionnee en regard du 
fond (214) du bol (212) et qui presente une forme 
sensiblement plane s'6tendant de maniere sensiblement 
5 lineaire. 

14. Dispositif de ventilation (300, 400) selon l'une 
quelconque des revendications 1 a 10, caracterise en ce 
que la partie centrale (331, 431) comporte une surface 

10 (334, 434), dite active, qui est positionnee en regard 
du fond (314, 414) du bol (312, 412) et qui s'etend de 
maniere discontinue. 

15. Dispositif de ventilation (100, 200, 300, 400) 
15 selon l'une quelconque des revendications 1 a 14, 

caracteris£ en ce que la partie centrale (131, 231, 
331, 431) prSsente une forme annulaire dont le bord 
exteme (135, 235, 335, 435) s'4tend sensiblement en 
regard de celui du bol (112, 212, 312, 412), et dont le 
20 bord interne (133, 233, 333, 433) d#limite un trou 
(132, 232, 332, 432) de section circulaire. 

16. Dispositif de ventilation (100, 200, 300, 400) 
selon l'une quelconque des revendications 1 3. 15, 

25 caract6ris6 en ce que le support (130, 230, 330, 430) 
comporte en outre line partie peripherique (136, 236, 
336, 436), formant cadre, qui est reliee a la partie 
centrale (131, 231, 331, 431) par au moins un bras 
support (137, 237, 337, 437) . 

30 

17. Dispositif de ref roidissement moteur, caracterise 
en ce qu'il comporte au moins un dispositif de 
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ventilation (100, 200, 300, 400) selon I'une quelconque 
des revendications precedentes. 

18. Vehicule automobile, caracterise en ce qu'il 
5 comporte au moins un dispositif de ventilation (100, 
200, 3 00, 400) selon l'une quelconque des 
revendications 1 I 16. 
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Fig. 5 
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